
Kolej gondolowa

Na szczyt Szyndzielni prowadzi nowoczesna kolej linowa o długości 1810 m, będąca jedną z 
największych atrakcji Bielska-Białej. Przejazd żółtymi, przeszklonymi gondolami dostarcza 
niezapomnianych wrażeń. Wagony wspinają się stromo na Szyndzielnię, na początku trasy 
wciskając się między szczytem Kołowrotu, a wzniesieniami Dębowca i Cubernioka. Jadąc możemy 
cały czas podziwiać przepiękną panoramę Bielska-Białej.

Szyndzielnia to doskonałe miejsce na wypoczynek. Jaskrawożółte, wygodne, sześcioosobowe 
wagoniki sprawnie przewożą turystów na wysokość 958,85 m n.p.m., skąd dzięki mnogości 
pieszych szlaków, mogą oni poznać wiele ciekawych miejsc Beskidu Śląskiego.

Na szczycie mieści się kamienny budynek starej górnej stacji kolei, pełniący obecnie rolę 
poczekalni. W środku znajduje się bufet oraz mini ekspozycja, w której zgromadzono kolejne 
generacje wagoników używanych w latach 1953-2016.

Obok górnej stacji kolei linowej mieści się wieża widokowa z platformą na wysokości 18 m, skąd 
roztacza się rozległa panorama na Bielsko-Białą, Beskid Mały, Śląski oraz Żywiecki, a także Babią 
Górę, Pilsko i Tatry. Dzięki 25 -krotnemu powiększeniu lunety obserwacyjnej, szczyty górskie są 
widoczne prawie na wyciągnięcie ręki.

Szyndzielnia i okoliczne szczyty to także wspaniałe miejsce na uprawianie turystyki rowerowej. 
Aby szybko przewieźć turystów z rowerem, każda gondola kolei linowej wyposażona jest w 
uchwyt na rower. Jest to istotne ze względu na popularność wśród rowerzystów górskich tras 
rowerowych EnduroTrais na Szyndzielni i Koziej Górze. Z myślą o rowerzystach przygotowano 
specjalne karnety „w górę z rowerem”.

Kolej przystosowana jest do przewożenia osób niepełnosprawnych na wózkach inwalidzkich, a 
także wózków dziecięcych, gdyż do wagonów wchodzi się bezpośrednio z poziomu peronu, a na 
peron można dostać się windą

Cennik znajdziesz tutaj

Regulamin znajdziesz tutaj

Godziny otwarcia znajdują się tutaj

PARAMETRY TECHNICZNE

Zdolność przewozowa 750 os./godz.

Długość trasy po stoku 1810,76 m

Różnica poziomów górnej i dolnej stacji 449,13 m

Maksymalna prędkość jazdy 5,0 m/s

https://kolej-szyndzielnia.pl/cenniki/Cennik_2023.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/regulamin/regulamin_dla_pasazerow_KOLEI_LINOWEJ_SZYNDZIELNIA_2021.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/godziny-otwarcia/


Historia kolei linowej na Szyndzielnię zaczyna się 21 grudnia 1953r. – to wtedy kolej przewiozła 
swoich pierwszych pasażerów. W tym dniu na szczyt wjechało koleją ponad 2 tys. osób.

Była to pierwsza w powojennej Polsce nowa inwestycja w tej dziedzinie. Kolej została 
wybudowana przez Polskie Koleje Linowe i prezentowała nowatorskie rozwiązania konstrukcyjne 
w dziedzinie transportu linowego systemu firmy „Brüder Girak”. To ta austriacka firma 
opracowała dokumentację, dostarczyła konstrukcje podpór wraz z osprzętem, kompletne 
urządzenia mechaniczne i elektryczne, tabor, liny oraz objęła kierownictwo montażu.

Galeria zdjęć z budowy kolei linowej cz.1 (fot. udost. przez Wł. Steinhofa – kier. kolei w latach 1962-
1982)

Galeria zdjęć z budowy kolei linowej cz.2 i trzy generacje gondol (fot. z archiwum kolei)

Była to jednoodcinkowa kolej dwulinowa z wagonami wyprzęganymi w ruchu okrężnym. Dolna 
stacja kolei była stacją napinającą dla lin nośnych i napędowej, górna zaś była kotwiczną dla tych 
lin. Mechanizm napędowy znajdował się na górnej stacji, stąd konieczna była tam stała obecność 
pracownika kolei.

Kolej Linowa Szyndzielnia dysponowała 35 czteroosobowymi wagonikami i przewoziła do 300 
osób na godzinę z prędkością 2,6 m/s. Przejazd koleją na trasie o długości 1920 m trwał ok. 12 
min. Na trasie znajdowało sie tylko 6 kratowych podpór, których wysokość wynosiła od 8 do 14 
m.

Pierwsi turyści jadący koleją linową na Szyndzielnię w Bielsku-Białej – film archiwalny WFDiF z 1953 
roku

Wagony pierwszej generacji dostarczone przez firmę „Brüder Girak” kursowały na kolei w latach 
1953-1965.

Liczba wagonów (sześcioosobowych) 32 wagony (w tym 1 salonka) + 2 wagony 
techniczne

Czas jazdy ok. 8 min

Liczba podpór 14 szt.

Średnica liny 38 mm

Wysokość m n.p.m. dolnej stacji 509,72 m

Wysokość m n.p.m. górnej stacji 958,85 m

Maksymalna wysokość podpory 23 m (podpora nr 10 – kratownica)

Dopuszczalna prędkość wiatru 20 m/s



19 grudnia 1965 r. – kończy się pierwszy poważny remont kolei. Dokonano wtedy wymiany na 
nowe 17 gondoli, wyprodukowanych przez Zakłady Naprawcze Taboru Kolejowego z Ostrowa 
Wielkopolskiego oraz Zakłady Sprzętu Mechanicznego i Drogowego PKP z Raciborza. 
Wymieniono też linę napędową i nośną.

W roku 1978 Polskie Koleje Linowe po raz trzeci wymieniły wagony. Nowe 4-osobowe gondole 
zostały wyprodukowane przez przez Ośrodek Badawczo-Rozwojowy Wytwórni Sprzętu 
Komunikacyjnego w Mielcu.

Dolna stacja KL Szyndzielnia z dawnym wagonem | Górna stacja KL Szyndzielnia – obecnie obiekt 
gastronom.

Ponad czterdziestoletni okres eksploatacji kolei sprawił, że jej podstawowe urządzenia i 
podzespoły były już w bardzo poważnym stopniu zużyte. Ze względu na system kolei, nie mający 
w Polsce drugiego odpowiednika, do dalszego – bezpiecznego jej funkcjonowania, konieczne były 
bardzo kosztowne zakupy dewizowe.

Wtedy w PKL powstała koncepcja przebudowy istniejącej kolei linowej na system kolei linowo-
terenowej, której technologia byłaby całkowicie oparta na krajowej produkcji. Tor kolei miał 
przebiegać częściowo na powierzchni lub w wykopie, a częściowo nad terenem, kilkoma 
mostami. Maksymalna podpora miała mieć 18 m wysokości.Wykonano projekty i kosztorysy, ale 
koncepcja ta nie doczekała się realizacji.

W lutym 1993 r. Wojewoda Bielski nieodpłatnie przekazał kolej gminie Bielsko-Biała a miasto 
stanęło przed problemem, co dalej z koleją. W styczniu 1994 r. został rozpisany przetarg na 
modernizację kolei, łącznie z wymianą skorodowanych metalowych podpór. Na dostawcę 
urządzeń ponownie wybrano firmę „Brüder Girak”. Prace rozpoczęły się 1 lipca 1994 r. i trwały 
do 30 czerwca 1995 r. Całość projektów przebudowy wykonał „Mostostal Zabrze”, który także 
jako Generalny Realizator Inwestycji przy współudziale innych firm prowadził całość prac 
związanych z modernizacją. Konstrukcje stalowe i montaż urządzeń technologicznych 
przeprowadził „Mostostal Czechowice-Dziedzice”, roboty budowlane wykonała firma „Megabud” 
z Bielska-Białej, natomiast instalacje elektryczne i energetyczne wykonała firma „Energomontaż”.

Nowa kolej wyposażona była w urządzenia technologiczne firmy „Brüder Girak”, z pełną 
automatyzacją oraz z zabezpieczeniami elektronicznymi firmy „STG”, wagoniki „Swoboda” 
poruszają się na linie firmy „Austria-Draht”. Dolna stacja została tak zmodernizowana, aby 
sprostać wymaganiom nowej kolei. Na górze zbudowano nową stację kolei o przeszklonej 
konstrukcji. Modernizacja budynku starej stacji do potrzeb nowej kolei była zbyt kosztowna. W 
budynku starej stacji znajdował się główny napęd kolei, który został przeniesiony na dolną stację. 
Piękny, obłożony piaskowcem budynek dawnej stacji został zamknięty, częściowo służył jako 
obiekt gastronomiczny. Pomieszczenia znajdujące się na poddaszu, dziś nie są już zamieszkałe. 
Wcześniej, ze względu na lokalizację głównego napędu, rozruch kolei odbywał się na górnej 
stacji, stąd konieczność stałego przebywania obsługi – również po zakończeniu pracy kolei.

Uroczyste otwarcie kolei linowej przy udziale Prezydenta Miasta – Zbigniewa Leraczyka, Henryka 
Juszczyka – przewodniczącego Rady Miasta, przedstawiciela austriackiej firmy Girak – Michaela 



Bitterla oraz Mostostalu Zabrze odbyło się 30 czerwca 1995 r. Tradycyjną wstęgę zastąpiono 
kłodą drewna, którą ww. przedstawiciele przecinali ręczną piłą. Na górze na wszystkich gości 
czekał poczęstunek.
 Kolej dla turystów ruszyła 1 lipca 1995 r.

Modernizacja Kolei Linowej Szyndzielnia 1994-1995 r.

35 nowych, jaskrawożółtych, sześcioosobowych wagoników przewoziło ok. 850 osób na godzinę. 
Prędkość kolei wynosiła 5 m/s, dzięki czemu odległość dzielącą obie stacje kolei można było 
pokonać w ok. 8 minut. Liczba stalowych podpór wzrosła do 14, a ich wysokość waha się od 8 do 
23 m (najwyższa 23-metrowa podpora nr 10 ze względu na stabilność została zmontowana jako 
kratownica).

W 2000 r. Gmina Bielsko-Biała przekazała kolej spółce miejskiej – ZIAD Bielsko-Biała SA.

Po ponad 20 latach – 5 lipca 2016 r. została ponownie otwarta stara górna stacja kolei linowej. 
Stylowa, pięknie wyremontowana będzie służyła turystom jako poczekalnia. Znajduje się w niej 
mała gastronomia oraz niewielka ekspozycja w której zgromadzono poprzednie generacje 
gondol.

Pomieszczenia „Starej Stacji 1 000 m n.p.m.” można wynajmować wraz z dowozem koleją na 
różnego typu imprezy np. kameralne koncerty, kursy, konferencje, uroczystości rodzinne, bale, 
zloty turystyczne oraz inne imprezy.

Wnętrze Starej Stacji Kolei Linowej Szyndzielnia

Od 1953 r. do 2016 r. Kolej Linowa Szyndzielnia eksploatowała cztery typy gondoli. Pierwszy typ 
wagonów to czteroosobowe gondole wykonane przez austriacką firmę Traunsteinwerkstätten 
Josef Swoboda z Oberweiss (dziś Carvatech). W Austrii do końca 2016 roku kursowała kolej 
Zwölferhorn Seilbahn z bliźniaczymi wagonami. PKL wykorzystywała te gondole do końca lat 60-
tych, później wymieniono je na wagony produkowane przez Zakłady Naprawcze Taboru 
Kolejowego z Ostrowa Wielkopolskiego oraz Zakłady Sprzętu Mechanicznego i Drogowego PKP z 
Raciborza. Druga generacja gondol jeździła do 1977 r. Nastepny, III rodzaj wagonów – również 
czteroosobowych wyprodukowanych przez PZL Mielec, kursował do 1994 r. W latach 1994 – 1995 
po gruntownej modernizacji kolei powiązanej również z wymianą starych podpór (kratownic) 
zakupiono nowe sześcioosobowe gondole z firmy Swoboda Traunstein (IV generacja gondoli). Te 
gondole przewoziły turystów do 1 października 2016 r.

Wiek, zastosowane rozwiązania technologiczne oraz znaczne już wyeksploatowanie kolei linowej 
spowodowały, że Zarząd ZIAD Bielsko-Biała SA podjął decyzję o jej kompleksowej modernizacji. 
Przetarg ogłoszono 29 września 2015 r., wygrała go austriacka firma Doppelmayr.

3 października 2016 r. ruszyła modernizacja kolei linowej. Generalny wykonawca, czyli firma 
Doppelmayr wymienił m.in. napęd kolei, koła transportujące, przekładnie, system sterowania, 
linę oraz gondole. Nowe wagony są nie tylko bardziej przeszklone od poprzednich, ale także 
wygodniejsze i dostosowane do wjazdu wózkami dla dzieci oraz wózkami z osobami 
niepełnosprawnymi. Wszystkie gondole wyposażone są w kosze na narty i uchwyty do przewozu 



rowerów. Nie wymieniono 12 stalowych podpór kolei, ponieważ są w dobrym stanie. Nie zmienił 
się także zewnętrzny wygląd historycznych budynków górnej i dolnej stacji, ale zostały 
przeprowadzone prace w ich wnętrzu, dzięki którym budynek dolnej stacji zyskał elegancki, 
stylowy wygląd. W ramach prac modernizacyjnych przystosowano perony do nowych wagonów, 
zmodernizowano hol główny, dołożono drugą kasę, zamontowano tzw. kołowrotki do wejścia na 
peron, wymieniono windę dla osób na wózkach oraz wyremontowano toalety dla pasażerów. W 
ciągach komunikacyjnych wyeksponowano archiwalne zdjęcia kolei.

Kolej została otwarta dla turystów 11 marca 2017 r.

W 2020 r. Kolej Linowa Szyndzielnia została laureatem 11. konkursu Marka-Śląskie w kategorii 
turystyka i rekreacja.

Napisali o Szyndzielni (materiały archiwalne do 1997 r.):

1952 r. – „A jednak będzie…”
1953 r. – „Uruchomienie wyciągu linowego na Szyndzielnię”
1953 r. Folder PTTK o Kolei Linowej Szyndzielnia str.1 str.2
1955 r. „Szyndzielnia i dokad dalej”
1956 r. – „Kolejka linowa nieczynna”
1956 r. – „Jeszcze w sprawie Sahary”
1956 r. „Stara kolejka z Sahary”
1957 r. – „Wkrótce otwarcie schroniska na Szyndzielni’
1957 r. – „Perła Beskidow otwarla podwoje”
1957 r. – „Nie będzie linii tramwajowej pod kolejkę”
1960 r. -„Noc nad przepaścią” str.1 str. 2
1960 r. – „Kiedy ruszy kolejka”
1961 r. – „Góry nie tylko na niedzielę”
1961 r. – „Nartostrada z Szyndzielni otrzymała elektryczne oświetlenie”
1961 r. – „Na Skrzycznem i Szyndzielni”
1962 r. – „U stóp Szyndzielni rosną nowe domy wypoczynkowe”
1962 r. – „Znak zapytania nad Szyndzielnią”
1962 r. – „Oby udała się próba”
1966 r. – „Sahara pustynia na której rodzą się talenty”
1966 r. – „Na Szyndzielnię per pedes”
1967 r. – „Martwy sezon na Szyndzielni”
1978 r.- „Podwójny rząd lamp na Saharze”
1978 r. – „Bronisław Wilczek aktor”
1978 r. – „Spacerkiem pod Szyndzielnią”
1994 r. – „Wyrok na kolejkę”
1994 r. – „Kolejka do wymiany”
1994 r. – „Montaż podpór przy użyciu śmigłowca”
1994 r. – „Staruszka Szyndzielnia”
1995 r. – „Żołtym wagonikiem na szczyt”
1995 r. – „Kolejka do kolejki”
1995 r. „Ruszyła kolejka” str.1 str.2
1995 r. „Wielcy w kolejce” str. 1 str. 2
1995 r. – „Krótka podróż”

https://www.kolej-szyndzielnia.pl/teksty/Kolej%20Linowa%20Szyndzielnia%20laureatem%20Marka-Slaskie.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1952r-%20wycinek%20z%20gazety%20z%20lat%2050-tych%20-%20Szydzielnia.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1953%20-nr%20304%20-%20Trybuna%20Robotnicza%20-%2020%20grudnia%20oddanie%20do%20uzytku%20Kolei%20Linowej%20Szyndzielnia.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1953r.%20-%20folder%20o%20Kolei%20Linowej%20Szyndzielnia%20str.1.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1953r.%20-%20folder%20o%20Kolei%20Linowej%20Szyndzielnia%20str.2.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1955,%20nr%20182%20-%2031-07%20-%20Szyndzielnia%20i%20dokad%20dalej%20-%20Trybuna%20Robotnicza.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1956.11.25-%20kolejka%20Linowa%20nieczynna%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1956-12-09-2-%20jeszcze%20w%20sprawie%20sahary%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
http://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1956-12-09-stara%20kolejka%20z%20sahary%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1957-02-24-Wkrotce%20otwarcie%20schroniska%20na%20Szyndzielni%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1957-06-23-%20perla%20Beskidow%20otwarla%20podwoje%20-Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1957-11-10-nie%20bedzie%20linii%20tramwajowej%20pod%20kolejke%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1960-02-05%20-%20noc%20nad%20przepascia%20-%20Trybuna%20Robotnicza%20nr%2030%20%20cz.1.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1960-02-05%20-%20noc%20nad%20przepascia%20-%20Trybuna%20Robotnicza%20nr%2030%20%20cz.2.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1960-08-14-kiedy%20ruszy%20kolejka%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1961-01-29-gory%20nie%20tylko%20na%20niedziele%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1961-08-14-nartostrada%20z%20Szyndzielni%20otrzymala%20elektryczne%20oswietlenie%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1961-09-24-na%20Skrzycznem%20i%20Szyndzielni%20Kronika%20Beskidzka.pdf
http://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1962-03-24-u%20stop%20szyndzielni%20rosna%20nowe%20domy%20wypoczynkowe%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1962-07-07-znak%20zapytania%20nad%20Szyndzielnia%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1962-07-28-oby%20udala%20sie%20proba%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1966-01-15-Sahara%20-%20pustynia%20na%20ktorej%20rodza%20sie%20talenty%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1966-05-26-na%20szyndzielnie%20per%20pedes%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1967-01-06%20-%20martwy%20sezon%20na%20szyndzielni%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1978-01-27%20-%20podwojny%20rzad%20lamp%20na%20saharze%20-Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1978-01-30%20nr%205%20-%20Kronika%20Beskidzka%20-%20Bronis%C5%82aw%20Wilczek%20aktor.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1978-08-25%20nr%2034%20-%20Spacerkiem%20pod%20Szyndzielnie%20-%20KB.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1994-01-27-Wyrok%20na%20kolejke%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1994-06-09-kolejka%20do%20wymiany%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1994-11-24-montaz%20podpor%20przy%20uzyciu%20smiglowca%20-%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1994-44-Staruszka%20szyndzielnia%20-%20Dziennik%20Zachodni.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995%20-zoltym%20wagonikiem%20na%20szczyt%20-%20Bielskie%20Spotkania.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-06-29-kolejka%20do%20kolejki%20Kronika%20Beskidzka.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-07-03%20-%20Dz.%20Besk.%20nr%20123%20s.1-2%20Ruszyla%20kolejka%20-%20przepil.%20ws.%20cz.1.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-07-03%20-%20Dz.%20Besk.nr%20123%20s.1-2%20Ruszyla%20kolejka%20-%20przepil.wstegi%20cz.2.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-07-06%20-%20Kronika%20Beskisdzka%20nr%2027%20s.2%20-%20wielcy%20w%20kolejce.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-07-06%20-%20Kronika%20Beskisdzka%20nr%2027%20s.2%20-%20wielcy%20w%20kolejce%20cd.2.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995-132-krotka%20podroz%20Dziennik%20Zachodni.pdf


Archiwalny film o Wiśle i budowanej Kolei Linowej Szyndzielnia – „W Beskidzie Śląskim”

 

Wieża widokowa

Wieża stoi przy górnej stacji kolei linowej. Zbudowano ją w 2015 r. jako dodatkową atrakcję 
kompleksu wypoczynkowo-turystycznego Szyndzielnia.
 Z platformy widokowej umieszczonej na wysokości 18 m roztacza się rozległa panorama na 
Bielsko-Białą, Beskid Mały, Śląski oraz Żywiecki, a także Babią Górę, Pilsko i Tatry. Dzięki 25 -
krotnemu powiększeniu lunety obserwacyjnej, szczyty górskie są widoczne prawie na 
wyciągnięcie ręki.

Dane techniczne wieży:

Ażurowa konstrukcja stalowa

Całkowity ciężar – ok. 30 ton

Wysokość platformy widokowej – 18 m

Dopuszczalna liczba osób na wieży – 30

Liczba stopni – 120, liczba przęseł – 12

Bilet można kupić w kasie kolei linowej, a cennik znajduje się tutaj.

Wieża czynna jest tylko w godzinach otwarcia kolei linowej
 i zamykana na 15 minut przed ostatnią jazdą kolei, godziny kursowania tutaj

Regulamin korzystania z wieży znajduje się tutaj.

Górskie trasy rowerowe

Górskie ścieżki rowerowe Enduro Trails jest to sieć jednokierunkowych tras rowerowych, tzw. 
singletracków.
 W kompleksie występują cztery stopnie trudności tras zjazdowych oznaczone (od 
najłatwiejszych do najtrudniejszych) kolorami: zielonym, niebieskim, czerwonym i czarnym. 
Odrębną kategorię stanowi ścieżka podjazdowa, którą oznaczono kolorem żółtym.

Masyw Szyndzielni ze względu na bliskość Bielska-Białej, kolej gondolową oraz okoliczne szczyty 
(Dębowiec, Cuberniok i Kozia Góra) jest idealnym miejscem do uprawiania turystyki rowerowej. 
Rowerzyści chcący szybko dostać się na Szyndzielnię mogą wywieźć swoje rowery koleją linową – 
wszystkie gondole wyposażone są w specjalne uchwyty na rower.

1995 r. „Wagoniki nad miastem” str.1 str.2
1997 r. – „Gondolą na Szyndzielnię”

https://vod.tvp.pl/video/w-beskidzie-slaskim,w-beskidzie-slaskim,56700229
https://kolej-szyndzielnia.pl/wp-content/uploads/2019/04/Regulamin-korzystania-z-wie%C5%BCy.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995r.%20-%20Magazyn%20Ratuszowy%20nr.1-%20Wagoniki%20nad%20miastem.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1995r.%20-%20Magazyn%20Ratuszowy%20nr.1-%20Wagoniki%20nad%20miastem%20cz.2.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/historia_kolei_linowej_szyndzielnia/1997-07-08%20-%20koleja%20na%20szyndzielnie%20Dziennik%20Zachodni%20nr%20157%20s.8%20(DZ.%20bielski).pdf


Aktualnie w obrębie Szyndzielni, Koziej Góry, Dębowca i Cubernioka wytyczonych jest 15 
górskich ścieżek rowerowych – zjazdowych, o różnych stopniach trudności. Trasy przeznaczone 
są głównie dla rowerzystów średnio zaawansowanych i zaawansowanych w jeździe po trudnym 
terenie.

Trasa nr 9 – GONDOLA (czerwona) – dł. 2 km, nach. 12%, spadek 240 m.
 Zaczyna się na Przełęczy Dylówki a kończy przy dolnej stacji kolei Gondolowej (około 30 min od 
centrum ścieżek na Błoniach). Trasa wymagająca sporych umiejętności i dużej kontroli roweru. 
Enduro Trails Gondola – video

Trasa nr 10 – DĘBOWIEC (czerwona) – dł. 2,2 km, nach. 12,5%, spadek 275 m.
 Zaczyna się u podnóża Cybernioka przy zielonym szlaku pieszym. Kończy się przy dolnej stacji 
kolei krzesełkowej na Dębowcu (około 35min od centrum ścieżek na Błoniach). Trasa 
wymagająca sporych umiejętności i dużej kontroli roweru. Enduro Trails Dębowiec – video

Trasa nr 11 – DZIABAR (czarna) – dł. 1,3 km, nach. 16,1%, spadek 210 m.
 Zaczyna się przy górnej stacji kolei linowej Szyndzielnia przy tzw. legendarnej Saharze a kończy 
na Przełęczy Dylówki. Trasa wymaga całego asortymentu umiejętności, a szczególnie 
opanowania roweru w stromym terenie. Enduro Trails Dziabar – video

Trasa nr 12 – ROCK’N’ROLLA – SZYNDZIELNIA – KOZIA GÓRA (niebieska) – dł. 11 km, spadek 
700 m. Zaczyna się przy górnej stacji kolei linowej Szyndzielnia przy wieży ZIAD TOWER a kończy 
na Koziej Górze

Trasa nr 13 – SAHAIRA (czerwona) – dł. 1,7 km, nach. 11,2%, spadek 195 m.
 Zaczyna się jako rozgałęzienie w górnej części trasy „Rock’n’Rolla”, można tu spotkać sporą ilość 
przeszkód, pokonanie ich z dużą prędkością pozwoli na spore loty. Trasa prowadzi m.in. przez 
stary stok narciarski Sahara, skąd rozpościera się przepiękna panorama Bielska-Białej. SAHAIRA 
kończy się dołączając do początkowej części trasy „Gondola”.

Trasa nr 15 – Gaciok (czerwona) – dł. 2,3 km, nach. 6,5%, spadek 143 m.
 Trasa pozwalająca zjechać z rejonu Klimczoka (start na wypłaszczeniu pod szczytem) do trasy 
Dziabar lub górnej stacji Gondoli (prawa odnoga w dolnej części). Naturalna, ale niezbyt trudna 
linia (upłynniona na całej długości w 2021 roku). Posiada parę trudniejszych opcji (np. 3 hopki z 
dziurą) i jeden płaski odcinek i króciutki podjazd przy schronisku (na 20sekund). Ciekawostka: 
Nazwa trasy wiąże się ze starym określeniem Szyndzielni, na której górale z Brennej wytwarzali 
bukowe „szendziołki”, czyli gont, a że ubrani byli w tradycyjne wełniane „gacie”, to polanę i całą 
górkę określano „Gaciok” lub „Szendzielnia”)

Trasy z Koziej Góry:
 – Stefanka – (865m) / nr 1
 – Twister – (4400m) / nr 2
 – Stary Zielony – (2200m) / nr 3
 – DH+ – (2000m) / nr 4
 – Cyganka – (1650m) / nr 5
 – Cygan – (2600m) / nr 6

https://www.youtube.com/watch?v=Uc5Bee5PaaA
https://www.youtube.com/watch?v=8LF7yE_uWx0
https://www.youtube.com/watch?v=8LF7yE_uWx0


 – Daglezjowy – (4600m) / nr 7
 – Kamieniołom – (1800m) / nr 8
 – Bystry (960m)/ nr 14

Więcej o trasach Enduro Trails na http://endurotrails.pl/sciezki-bielsko/

Obsługa tras:

Enduro Trails
 ul. Modra (na Błoniach)
 43-300 Bielsko-Biała

Sprawy związane z aktualnym stanem tras można zgłaszać pod numerem tel: +48 576 139 954 
(w godzinach pracy, tj. pn-pt godz. 8-16)

 

 

Godziny otwarcia

Dzień tygodnia Godziny

Poniedziałek 10:00 – 19:30

Wtorek 9:00 – 19:30

Środa 9:00 – 19:30

Czwartek 9:00 – 19:30

Piątek 9:00 – 19:30

Sobota 9:00 – 19:30

http://endurotrails.pl/sciezki-bielsko/


Kolej nie kursuje w pierwszy dzień Świąt Bożego Narodzenia, Wielkanoc (niedziela) oraz 1 
listopada.

24 grudnia kolej kursuje od 9:00 do 15:00
 1 stycznia kolej kursuje od 10:00 do 17:30

Od września do kwietnia kolej kursuje do 17:30, a w pozostałych miesiącach do 19:30

Godziny odjazdów przy niskiej frekwencji:
 – poniedziałki: 10:00, 10:30, 11:00, 11:30, 12:00, 12:30, 13:00, 13:30, 14:00, 14:30, 15:00, 15:30, 
16:00, 16:30, 17:00, 17:30, 18:00, 18:30, 19:00, 19:30
 – pozostałe dni: 9:00, 9:30, 10:00, 10:30, 11:00, 11:30, 12:00, 12:30, 13:00, 13:30, 14:00, 14:30, 
15:00, 15:30, 16:00, 16:30, 17:00, 17:30, 18:00, 18:30, 19:00, 19:30.
 Dla grup powyżej 21 osób – ruch ciągły.

Wieża widokowa czynna tylko w godzinach otwarcia kolei.

Cennik

Niedziela i 
święta

9:00 – 19:30

Dzieci do lat 4 – bezpłatnie,
Zakup biletu ulgowego dla posiadaczy legitymacji szkolnej, studenckiej lub EURO 26,
Zakup biletu ulgowego dla seniora +65 lat – po okazaniu dowodu osobistego,
Zakup biletu ulgowego dla inwalidy i jego opiekuna – po okazaniu legitymacji inwalidy I 
grupy lub w przypadku niepełnoletnich – orzeczenia o niepełnosprawności w stopniu 
znacznym,
Karnety należy wykorzystać do końca sezonu w którym zostały zakupione (do 31.10.br),
Bilety należy wykorzystać do 180 dni od daty zakupu, dla biletów dwukierunkowych wjazd i 
zjazd realizowany jest w tym samym dniu,
Niewykorzystane bilety nie podlegają zwrotowi,
Reklamacje są rozpatrywane na podstawie paragonu,
Przy zakupie karnetu pobierana jest kaucja zwrotna w wysokości 10 zł,
Karnet przypisany jest do jednej osoby. Personalizacja i identyfikacja następuje w 
momencie pierwszego przejścia przez bramkę kontrolną. (Uwaga!!! Użycie karnetu 
przez inną osobę, niż zarejestrowana podczas personalizacji spowoduje jego 
anulowanie bez zwrotu kosztów zakupu), 
Bilety należy zachować i zeskanować w czytnikach kołowrotów systemu dostępu 
mieszczących się na peronach,
Kobiety w ciąży oraz inwalidzi I grupy wraz z opiekunami mają prawo do zakupu biletu 
poza kolejnością,
Psy przewożone są bezpłatnie. Powinny być na smyczy i mieć założony kaganiec,
Wózki dziecięce i inwalidzkie mieszczą się w wagoniku, jeśli nie przekraczają 
wymiarów 80 x 130 cm,



 

Kontakt

Dojazd autobusem MZK: spod Dworców PKP i PKS można dojechać pod dolną stację autobusami 
linii nr 7 i 8, które mają tam przystanek końcowy.

Dla turystów zmotoryzowanych zbudowano duże parkingi.

Zakup biletu oznacza akceptację regulaminu korzystania z obiektu. Regulamin 
obiektu , Regulamin zakupu biletów
Cennik do pobrania: Cennik.pdf

Pierwszy z nich znajduje się przy ul. Karbowej w odległości 1000m od dolnej stacji kolei 
linowej
Drugi parking około 1400 m od dolnej stacji kolei, przy al. Armii Krajowej 222 – jadąc od dołu 
pierwsza brama do WYJAZD, druga 100 m powyżej to WJAZD
Trzeci parking jest na terenie firmy ZIAD Bielsko-Biała SA (wjazd przez bramę zakładu od alei 
Armii Krajowej 220)

https://kolej-szyndzielnia.pl/regulamin/regulamin_dla_pasazerow_KOLEI_LINOWEJ_SZYNDZIELNIA_2021.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/regulamin/REGULAMIN_ZAKUPU_I_KORZYSTANIA_Z_BILETOW_2021.pdf
https://kolej-szyndzielnia.pl/cenniki/Cennik_2023.pdf


 Dzieci do 4 roku życia - bezpłatnie,

Zakup biletu ulgowego dla posiadaczy legitymacji szkolnej, legitymacji studenckiej lub EURO 
26,
Zakup biletu ulgowego dla seniora +65 lat - po okazaniu dowodu osobistego,
Zakup biletu ulgowego dla inwalidy i jego opiekuna - po okazaniu legitymacji inwalidy I grupy 
lub w przypadku niepełnoletnich - orzeczenia o niepełnosprawności w stopniu znacznym,
 Karnety należy wykorzystać do końca sezonu w którym zostały zakupione (do 31.10.br),
Bilety należy wykorzystać do 180 dni od daty zakupu, dla biletów dwukierunkowych wjazd i 
zjazd realizowany jest w tym samym dniu,
Niewykorzystane bilety nie podlegają zwrotowi,
 Reklamacje są rozpatrywane na podstawie paragonu,
Przy zakupie karnetu pobierana jest kaucja zwrotna w wysokości 10 zł,
 Karnet przypisany jest do jednej osoby. Personalizacja i identyfikacja następuje w 
momencie pierwszego przejścia przez bramkę kontrolną. (Uwaga!!! Użycie karnetu przez 
inną osobę, niż zarejestrowana podczas personalizacji spowoduje jego anulowanie bez 
kosztów zwrotu zakupu),
 Bilety należy zachować i zeskanować w czytnikach kołowrotów systemu dostępu 
mieszczących się na peronach,
 Kobiety w ciąży oraz inwalidzi I grupy wraz z opiekunami mają prawo do zakupu biletu poza 
kolejnością,
 Psy przewożone są bezpłatnie. Powinny być na smyczy i mieć założony kaganiec,
 Wózki dziecięce i inwalidzkie mieszczą się w wagoniku jeśli nie przekraczają wymiarów 
80x130cm,
 Zakup biletu oznacza akceptację regulaminu korzystania z obiektu i regulaminu sprzedaży.


















